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Samenvatting

In dit deelrapportis het voornemen A4 Haaglanden Ndeoordeeld ten aanzien van externe
veiligheid.De Rijksweg A4 is de belangrijkateord-zuidroute door de Randstad en verbindt de
da0SRStA21S NBIA 2 QRotterdxnd dn SeNiRthaveRs SBhiplyol en Rdtteldam. Het
onderhaviggontwerp)tracébesluit verbeterde doorstroming door onder meer het toevoegen van
extra rijstroken.
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tracébesluiten Op basis van deze beleidsregslhetvoornemenbeoordeeld op gebied van

plaatsgebondemisico (PR), groepsrisico (GR) en plasbrandaandachésh@®AG)De tracéwijziging

heeft betrekking op het wijzigen van Regeling basisnet wegen en niet Regeling basisnet wegen.

Voor deRegeling basisnetwegen geldt dé¢ voorgenomeractiviteit niet leidt tot een verschuiving
van het referentiepuntOokde ongvakfrequentieswijzigen niet en er is geen sprake van toename
vanvervoer vargevaarlijke stofferals gevolg van het projedEr liggen geenieuwe bestaandeof
geprojecteerde (beperkt) kwetsbare objecten binnen de basisnetafstaridertonclusie is dan ook
dat er geen sprake is van (dreigende) overschrijding vaefBf GRplafonds.

De tracéwijziging bij wegvakken Z7 (A4: afrit 7 (Zoeterwoude)D&npp. Prins Clausplein), Z8 (A4:
Knp. Prins ClauspleitKnp. Ypenburg) en Z10 (A4: afrit 12 (Den Haag Zaid) 13 (Den Hoorn))
betreft de uitbreiding met twee of meer rijstroken aan één en/of beide zijdam de wegVoor de
beoordeling varde inMoed ophet groepsrisico is voateze wegvakken een afwijkende beoordeling
uitgevoerd.Met behulp van de vuistregels ude HART is voor deze wegen beubddt het
groepsrisicdagerisdan 0.1 maal de oriéntatiewaarde.

Doorde voorgenomen ontwikkeling vechuift de PAG bij wegvakken Z7Z8maar erkomen
hierdoorgeen nieuwggeprojecteerde) (beperkt) kwetsbare objectbimnen de PAG tkggen.

De Tracéwijzigingpetreft ook enkele niet Regeling basisnet wegen. Uit de beoordeling
risiccberekeningplijkt datgeenvan deewegeneert w M1 & b O 2nhét Jroepsrisicdger
is dan0.1 maal de oriéntatieaarde

Voor wegvak Z14i& voor de beoordeling van het PR d@BMII berekeningitgevoerd Voorhet
beoordelen van het groepsrisico is vamegvak Z149ebruik gemaakvan de vuistregels uit het
HARTIn aanvulling p de beoordeling isoor dit wegvaleen geprojecteerde PAG beoordegid

deze PAG liggen geen (geprojecteerdeg¢perki kwetsbare objecten.

In de nabijheid van het plangebied zijn BRZO bedrijven gevestigd. Deze vormen geen belemmering
ten aanzien van de tracéwijziging omdat de weg niet dichter bij deze bedrijven komt te liggen.

Voor wegvakken Z7, Z8 en Zi€eft eenverantwoording van het groepsrisiquaatsgevondenTen
aanzien van de beoogde ontwikkelingen zijn geen specifieke maatregelen overwogen om het
groepsrisico te verlagen omdat het groepsrisico niet significant zal toenemen. De beoogde
wegaanpassing heeft geesignificante) gevolgen voor de zelfraadzaamheid van de omgeving. Het
handelingsperspectief verandert niet ten opzichte van de referentiesituatie. De beoogde
ontwikkeling heeft geen negatief effect op de opkomsttijd en beschikbare blusmiddelen in relatie to
het plan en omliggende gebied.

Externe veiligheidszormt derhalvegeen belemmering vodnet voornemen
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1. Inleiding

Het voorliggende rappofbetreft het deelrapportexterne veiligheiden behoeve van het
milieueffectrapport MER en Ontwerptracébesluit (OTBY4 Haaglandeq N14. Deze rapportage
beschouwt voor het aspeeixterne veiligheidle optredende effecten, toetst deze (indien van
toepassing) aan vigerende wei regelgeving en geeft aan in hoeverre mitigerende en/of
compenserende maatregelen nodig zijn.

1.1 Het kader: OTB/MER A4 Haaglandei14

1.1.1 Aanleiding en doel

De Rijksweg A4 is de belangrijkste nebrdzA RNRB dzi S R22NJ RS wl yR&aldl+R Sy @S
Amsterdam, Den Haag en Rotterdam en de luchthavens Schiphol en Rotterdam. Een goede
verkeersdoorstroming op deze Rijksweg is van (inter)nationaal belang. Op de A4 en de zogenoemde

poorten (aansluitingen) en inprikkers {ien uitgaande wegen) in de Haagsgglomeratie staat het

verkeer regelmatig vast. De komende jaren zullen deze problemen vanwege toename van het

verkeer naar verwachting toenemen.

In 2011 is door het toenmalige ministerie van Infrastructuur en Milieu (lenM, nu Infrastructuur en
Waterstad) en de regionale partners de opdracht gegeven om een verkenning uit te voeren om
mogelijke oplossingen te onderzoeken. Het resultaat van die verkenning is een Rijksstructuurvisie
met PlanMER waarin een samenhangend pakket aan infrastructuurmaatregelgmgienomen om

de bereikbaarheid van de regio Haaglanden te verbeteren, de robuustheid van het netwerk te
vergroten en de verkeersdoorstroming te verbeteren. Het betreffen maatregelen op de A4 in de
regio Haaglanden, op een aantal aansluitingen en op delbg Den Haag Zuid, de Prinses
Beatrixlaan in Rijswijk en de N14 bij Leidschendéararburg.

5S WwAialaadNuzOldzdzNBAAAS !'m tlaar3asS 5SSy 1+l 3 Sy t2
besproken, waarna overeenstemming is bereikt over deze Rijksstirvisie en de daarin verwoorde

+22N)] SdzZNEoSatAaaiaydd 581 S 20SNBSyadaSYYAy3a Aa G ai
gry RS !'nm tlaalk3asS Sy t22NISY 3 LYLINA{]1SNEQ® | ASNY
de planuitwerking en deealisatie van de in de Rijksstructuurvisie verwoorde Voorkeursbeslissing. De
Rijksstructuurvisie is in 2012 naar de Tweede Kamer gezonden. De minister van Infrastructuur en

Milieu heeft op 12 november 2012 de Rijksstructuurvisie vastgesteld.

Op 19 juni P17 heeft de minister opdracht verstrekt voor de planuitwerking A4 Haaglanidd. In

de planuitwerking A4 HaaglandeiN14 wordt de in 2012 genomen Voorkeursbeslissing uitgewerkt
naar het detailniveau van een Tracébesluit (TB). De Voorkeursbeslissatghigingen aan het
hoofdwegennet (de A4 en de N14) en het onderliggend wegennet. Het TB richt zich op de Tracéwet
plichtige werkzaamheden. Dit betreffen de werkzaamheden aan het hoofdwegennet en de eventueel
daaruit voorvioeiende werkzaamheden aan bederliggend wegennet bij de aansluitingen. In
aanvulling op de Voorkeursbeslissing heeft de minister in 2018 omwille van de verkeersdoorstroming
besloten de scope uit te breiden richting de Ketheltunnel. Hierbij wordt de derde rijstrook in
zuidelijke ribting doorgetrokken tussen aansluiting Den Hoorn en de Ketheltunnel en in noordelijke
richting tussen aansluiting Delft en aansluiting Den Hoorn. Deze agtipeiding voorkomt het

ontstaan van een flessenhals op de A4 Haaglamdeh4 en sluit aan op d2x3 rijstroken op het



A4 Haaglandeq N14 Deelrapport Externe Veiligheid t.b.v. OTB/MER

aansluitende wegvak. Ten behoeve van het TB wordt eerst een OTB/MER opgesteld, waarop inspraak
plaats kan vinden.

In figuur 1.1 is het traject van het OTB/MER A4 Haaglagd&t¥ op hoofdlijnen weergegeven. De
separate detailkaarte van het OTB bieden meer detail.
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Figuur 1.1: Traject OTB/MER A4 Haaglangibi4
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1.1.2

Beschrijving van het voornemen

Het voorkeursalternatief, dat is uitgewerkt in het GaBwerp, omvat de uitbreiding van de A4 vanaf
de aansluiting op de N1#&ansluiting 8 Leidschendam) tot ten noorden van de Ketheltunnel en de
aanpassing van twee kruispunten op de N14. Op de A4 betreft het hoofdzakelijk de realisatie van
extra rijstroken. Op hoofdlijnen vinden de volgende aanpassingen plaats:

Westelijkerijpbaan A4 (vanuit Amsterdam richting Rotterdam)

Deeltraject aansluiting Leidschendamansluiting Plaspoelpolder: uitbreiding parallelstructuur

De westelijke rijbaan van de A4 bestaat aan de noordzijde van het plang&bie2 (7) uit vier

rijstroken. Bn noorden van aansluiting 8 Leidschendam splitst de huidige rijpaaniha@ofdrijbaan

met drie rijstroken en een parallelrijpaan met twee rijstroken, om vervolgens weer voor het
knooppunt Prins Clausplein samen te voegen. In de plansituatie krijgtrdégdjbaan vanaf ter

hoogte van de aansluiting Leidschendam een extra rijstrook. Ook de capaciteit van de afrit in
aansluiting 8 Leidschendam wordt verdubbeld van één naar twee rijstroken. De parallelrijbaan sluit
net als in de huidige situatie bij hehooppunt Prins Clausplein aan op de verbindingsweg naar de
A12 in beide richtingen. Daarnaast splitst de parallelrijpaan ook naar de doorgaande richting op de
A4, waarbij dit in de plansituatie verdubbeld wordt van één rijstrook naar twee rijstrokerbiHier
wordt aangesloten op een nieuwe parallelrijpaan; de hoofdrijbaan splitst ten noorden van het
knooppunt Prins Clausplein in een doorgaande rijbaan richting Rotterdam met twee rijstroken en een
nieuwe parallelrijpaan met twee rijstroken. Deze nieuwe flatdjbaan sluit aan de zuidzijde van
knooppunt Ypenburg aan op de bestaande parallelrijbaan, die ter hoogte van de aansluiting
Plaspoelpolder samenvoegt met de hoofdrijpbaan van de A4. Deze bestaande parallelrijpaan wordt
uitgebreid met één extra rijstrda

In de huidige situatie voegen de verbindingswegen naar de A13 en van de A12 direct uit en in op de
hoofdrijbaan. Ook de afrit van aansluiting 9 Drievliet voegt uit vanaf de hoofdrijbaan. De toerit van
aansluiting 9 Drievliet en de afrit van aanshgt 10 Plaspoelpolder sluiten aan op de parallelrijbaan
tussen Ypenburg en Plaspoelpolder. Met de realisatie van de nieuwe parallelrijpaan vindeere in
uitvoegingen vanaf de A12 tot aan aansluiting 10 Plaspoelpolder plaats op de parallelrijbaan,
waarmee het verkeer op de hoofdrijpaan zonder hinder vanein uitvoegend verkeer door kan

rijden. Het aantal rijstroken op de parallelrijpaan varieert hierbij tussen twee en vier rijstroken.

Deeltraject aansluiting Plaspoelpoldeaansluiting Den Haaguid:verbreding in de buitenberm

Vanaf de toerit van aansluiting 10 Plaspoelpolder tot de afrit van aansluiting 12 DefZHiga@N211)
wordt de rijbaan van de A4 uitgebreid van drie naar vier rijstroken. Bij dit gehele deeltraject vindt de
verbreding hoofdza#dijk plaats in de buitenberm.

Deeltraject aansluiting Den Hagatyid- verdiepte ligging naar de Ketheltunnel: verbreding in de
middenberm

Ook bij het deeltraject aansluiting 12 Den Haagd tot de zuidelijke plangrens wordt een extra

rijstrook gerealiserd. Hier wordt de rijpbaan van de A4 uitgebreid van twee naar drie rijstroken. De
verbreding vindt hier met name plaats in de middenberm, met uitzondering van het tracédeel tussen
aansluiting 13 Den Hoorn en aansluiting 14 Delft waar de verbreding met irade buitenberm zit.

Bij dit laatste tracédeel was een verbreding al voorzien en om die reden is reeds extra asfalt aanwezig
in de buitenbermBij het wegvak met een verdiepte ligging tussen het kunstwerk Zuidkade en de
Ketheltunnel was tijdens de restditie hiervan in 2015 reeds rekening gehouden met een
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ruimtereservering voor een derde rijstrook in de middenberm. In het OTB A4 Haaglahdehis

deze derde rijstrook opgenomen, waardoor drie rijstroken beschikbaar komen zonder de verdiepte
ligging ver@r aan te hoeven passen. Aan de zuidzijde van het tracé sluiten de rijstroken aan op de
bestaande twee rijstroken van de A4 en de uitvoegstrook naar de A20 ten noorden van de
Ketheltunnel. De afrit van de aansluiting Den HZagl wordt grotendeels uitgebid van één naar
twee rijstroken.

Oostelijke rijpaan A4 (vanuit Rotterdam richting Amsterdam)

Deeltraject aansluiting Delftaansluiting Den Haaguid: verbreding in de middenberm

Op de oostelijke rijpaan begint de wijziging ter hoogte van aansluigrgelft. De huidige rijbaan
met twee rijstroken wordt bij dit deeltraject uitgebreid naar drie rijstroken. De verbreding vindt
hoofdzakelijk plaats in de middenberm en deels in de buitenberm. Op dit deeltraject was een
verbreding gedeeltelijk al voorziemem die reden was reeds ruimte gereserveerd in de
middenberm en reeds extra asfalt gerealiseerd in de buitenberm tussen aansluiting 14 Delft en
aansluiting 13 Den Hoorn. De afrit van aansluiting 12 Den-Aamg(N211) krijgt grotendeels één
rijstrook exta.

Deeltraject aansluiting Den Hag&tyid- aansluiting Plaspoelpolder: verbreding in de buitenberm

Ten noorden van aansluiting 12 Den HZand (N211) bestaat de rijbaan van de A4 in de huidige
situatie uit drie rijstroken. Dit wordt aangepast naar vier rijstroken. De verbreding bij dit deeltraject
vindt hoofdzakelijk plaats in de buitenberm. Bij de slaiting 12 Den Haaguid wordt het verkeer

vanaf het onderliggend wegennet naar de A4 gesplitst. De bestaande toerit wordt benut voor het
verkeer vanuit de westzijde van de A4. Voor het verkeer vanuit de oostzijde van de A4 wordt een
nieuwe separate toetigerealiseerd aan de noordoostzijde van de aansluiting. De afrit van aansluiting
11 Rijswijk wordt verdubbeld van één naar twee rijstroken. Ten zuiden van aansluiting 10
Plaspoelpolder splitst de rijpaan net als in de huidige situatie in een hoofdrigraaen

parallelrijpaan.

Deeltraject aansluiting Plaspoelpoldeaansluiting Leidschendam: uitbreiding parallelstructuur

Het deeltraject van aansluiting 10 Plaspoelpolder tot en met aansluiting 8 Leidschendam kenmerkt
zich door de uitbreiding van de pdlestructuur. Vanaf de splitsing tussen de hoofdrijbaan en de
parallelrijpaan ten zuiden van de aansluiting Plaspoelpolder krijgt de hoofdrijbaan twee rijstroken
over de volledige lengte tot de samenvoeging met de verlengde parallelrijbaan ten zuidaetvan
knooppunt Prins Clausplein. Het aantal rijstroken op de parallelrijbaan varieert tussen twee en vier
rijstroken. De afrit van aansluiting 9 Drievliet wordt verdubbeld van één naar twee rijstroken. In de
bestaande situatie sluit de parallelrijpaan nentnoorden van knooppunt Ypenburg weer op de
hoofdrijbaan aan. In de plansituatie is deze parallelrijpaan verlengd en verschuift de samenvoeging
van de hoofdrijbaan en parallelrijbaan bijna 1,5 kilometer in noordelijke richting tot iets ten zuiden
van kno@punt Prins Clausplein. Hierbij bevat de parallelrijpaan de splitsing naar de
verbindingswegen van de Al12 in beide richtingen, waar dit in de bestaande situatie vanaf de
hoofdrijbaan gebeurt. De hoofdrijpbaan bevat na de samenvoeging met de parallelrijieran

rijstroken, wat deels een verbreding van twee naar vier rijstroken betekent. De parallelle
verbindingsweg vanaf de A13 wordt doorgetrokken en sluit ten noorden van knooppunt Prins
Clausplein op de A4 aan in plaats van ten zuiden van dit knooppurterbieding van de A13 naar

de A12 richting Den Haag bevat in de bestaande situatie plaatselijk één rijstrook. In de plansituatie
bevat deze verbinding volledig twee rijstroken. Ten noorden van het knooppunt Prins Clausplein
splitst de A4, net als in de Hdige situatie, wederom een hoofdrijbaan en een parallelrijbaan. De

8
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1.1.3
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verbinding naar de parallelrijbaan wordt hierbij verdubbeld van één naar twee rijstroken. Na deze
splitsing wordt de hoofdrijbaan teruggebracht van vier rijstroken naar de drie rijstrétetweefvak

op de parallelrijpaan voor het verkeer vanaf de A12 en naar de afrit van aansluiting 8 Leidschendam
wordt uitgebreid met een extra rijstrook. Ten noorden van aansluiting 8 Leidschendam sluit de
parallelrijpaan aan op de hoofdrijpbaan en vervaig®p de bestaande A4 met vier rijstroken richting
Amsterdam.

N14

De N14 maakt onderdeel uit van het hoofdwegennet en betreft een randweg van Den Haag die de A4
met de N44 verbindt. Deze rijksweg kenmerkt zich door de aanwezigheid van een tunnel, de
Sifjwendetunnel, die bestaat uit drie afzonderlijke (land)tunnels. Tussen de zogenaamde
Spoortunnel, Parktunnel en Vliettunnel zijn twee met verkeerslichten geregelde kruispunten
gesitueerd. Dit betreft het kruispunt van de N14 met de Heuvelweg/ MonseigrasuBteelaan en

het kruispunt van de N14 met de Noordsingel/ Prins Bernhardlaan. Door deze kruispunten
gedeeltelijk ongelijkvloers te maken door middel van twee onderdoorgangen, wordt de doorstroming
op de N14 en op het onderliggend wegennet verbeterd. iisknde verbindingen gaan hierbij

verdiept onder de N14 door. Op maaiveld worden de kruispunten aangepast voor de uitwisseling van
het verkeer tussen de N14 en de kruisende verbindingen. Bij het kruispunt Nadrdsingel wordt

hierbij de ligging van dieambaan aangepast.

Kruisende verbindingen

Als gevolg van de aanpassing van de A4 worden detoafritten van de aansluitingen op het tracé

ook aangepast. Bij de aansluiting 11 Rijswijk, aansluiting 12 Dendd&hgn aansluiting 13 Den

Hoorn wordtals gevolg van de aanpassingen aan de A4 en de aansluitingen, ook de onderliggende
weg ter hoogte van de aansluiting aangepast. Dit betreft respectievelijk de Prinses Beatrixlaan, de
N211 en de Woudseweg. Als gevolg van de aanpassingen komt er een &suntad kunstwerken en

wordt een aantal bestaande kunstwerken aangepast. Dit betreft onder andere de aanpassing van de
spoorviaducten bij Leidschenveen en het vervangen van het bestaande spoorviaduct door een nieuw
spoorviaduct bij Rijswijk.

Het voorkeurslternatief voor de A4 HaaglanderN14 is in het OTB/MER nader uitgewerkt. Hierbij
zijn de effecten van de aanpassingen aan de weg onderzocht en zijn de exacte aanpassingen aan de
weg met de benodigde mitigerende en compenserende maatregelen beschreven.

Leeswijzer

De voorliggende rapportage gaat in op het aspaderne veiligheiden behoeve van het MER en
OTB A4 HaaglandemN14. Deze rapportage is als volgt opgebouwd. Hoofdsiyda? in op de
Onderzoeksmethodiek en wetn regelgevinghoofdstuk 3 gaat in op de de huidigen
referentiesituatie, in hoofdstuk 4 zijn de onderzoedsultaten beschreven, in hoofdstuk 5 staan de
benodigdemaatregelen genoteerd en wordt het voornembeoordeeld. Tot slot wordt in hoofdstuk
6 de conclusies en aanbevelingen gegeven.

Gelet op de ontwikkelingen rondom het coronavirus is op het momentovatertekenen van het
Ontwerptracébesluit nog niet vast te stellen op welke wijze invulling kan worden gegeven aan de
verplichting om het Ontwerptracébesluit en de daarop betrekking hebbende stukken ter inzage te
leggen. Wilt u inzage in de project speski en/of standaard invoeonf modelgegevendie gebruikt
zijn voor dit onderzoekdankunt u contact opnemen met het projeét4 Haaglandeg N14 via
telefoonnummer 0611207654 of vi@mailadresAd-HaaglanderN14@rws.nlondervermelding van
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bepaald op welke wijze de inzage georganiseerd kan worden.
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2.1

2.2

Onderzoeksmethodiek en wein regelgeving

Externe veiligheid (EV) beschrijft de risico's die ontstaan als gevolg van opslag of handelingen met
gevaarlijke stoffenh Y RS NJ NA aA 02 Qa ¢ 2 NR iisic@dpinNglidenlvah pdtsdrien 6 2 Yy G NR 2
die zich bevinden in de directe omgeving van deastfuctuur ten gevolge van het vrijkomen van

gevaarlijke stoffen.

In de Regeling basisngijn voor aangewezen transportroutes met gevaatrlijke stoffen, risicoplafonds
(PRplafond en GRplafond) opgenomenDe beoordeling van tracébesluiten vindt plaatshasis de
Beleidsregels Ebeoordeling tracébesluiten, welke vanaf 1 april 2015 van kracht zijn. Dit document

g2NRG OSNRSNJ AY RSTS NILILERNIFIS FIy3aSKFIFER fa WR

Binnen het beleidskader voor externe veiligheid staan drie kernbegrippenazgnkret
plaatsgebonden risico, groepsrisico en het plasbrandaandachtsgebied. Plaatsgebonden risico en
groepsrisico tonen beide onderlinge samenhang maar er zijn belangrijke verschillen. Hieronder
worden de drie begrippen verder uitgewerkt.

PlaatsgebonderRisico (PR)

Het plaatsgebonden risico (PR) is de frequentie per jaar dat een persoon, die permanent en
onbeschermd zou verblijven in de directe omgeving van een transportroute, overlijdt als gevolg van
een ongeval met gevaarlijke stoffen op die rout=t PR kan op de kaavan het gebied worden
weergeven met zogeheten risicocontouren: lijnen die punten verbinden met efelezeR Binnen de

M N1 e bl-cant8ur (wike als wettelijk harde norm fungeert) mogen gegeireuwe) kwetsbare

objecten geprojecteerd worden. Voor beperkt kwetsbare objecten gelda degaar-contour niet

als grenswaarde, maar als een richtwaarde.

PRPlafond

De plaatsen waar het plaatsgebondesico vanwege het vervoer van gevaarlijke stoffen over een

ol aAaySiNRdziS G(Sy K22340S mneén HENT2YIRNIOYISS Tt AMEy3
het PRplafond is ogenomen in de bijlagen bij de Regeling basisteffstand ten opzichte varet

referentiepunt op de route. Het referentiepunt is gelegen opmilielden van deniddenberm van de

weg.

Groepsrisico (GR)

Het groepsrisico (GR) is de cumulatieve frequentie per jaar per kilometer transportroute dat tien of

meer personen in het invloedshied van die transportroute overlijden als rechtstreeks gevolg van

een ongeval op die transportroute waarbij een gevaarlijke stof vrijkbtat. GRs daarmee een maat

voor de maatschappelijke ontwrichting bij een calamiteit. Het GR wordt bepaald binnen het

invloedsgebied van een risicovolle activiteit. Dit invioedsgebied wordt begrensd door de 1%

letaliteitsgrens (tenzij anders bepaald): de afstand waarop nog 1% van de blootgestelde mensen in de
omgeving komt te overlijden bij een calamiteit met gevaarlgkéd 2 FFSy ® 1 SG Dw {ly VYAS
worden weergegeven, maar wordt weergegevereen grafiek waar de kans (f) afgezet wordt tegen

het aantal slachtoffers (N): de fdurve (zigFiguur2.1).
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Figuur2.1: Weergave plaatsgebonden risicocontouren, invloedsgednegroepsrisicografiek met

oriéntatiewaarde voor transport

Van toename van het groepsrisico als gevolg van de aanpassing van de infrastructuur kan sprake zijn
door de toename van de omvang van het vervoer en/of toename van de ongevalskans. Daarnaast
kan et groepsrisico ook toenemen als de ligging van de infrastructuur verschuift ten opzichte van de
bebouwde omgeving. In dit laatste geval is een afwijkende beoordeling van het groepsrisico
noodzakelijk. Een afwijkende beoordeling van het groepsrisico vagrdirond van artikel 7 van de
beleidsregels kwalitatief dan wel kwantitatief beoordeeld.

GRPlafond

Het GRPlafond is het op het RPplafond aanvullend risicoplafond ter beheersing van het aandeel van
het vervoer van gevaarlijke stoffen in het groepsddangs de weg.

2.3 Plasbrandaandachtsgebied (PAG)

Een plasbrand kan ontstaan als bij een incident tijdens het transport van (licht)ontvlambare
vloeistoffen een lek of breuk ontstaat. De vrijkomende vloeistof vormt een plas waaruit verdamping
plaatsvindt. Naontsteking van de damp ontstaat brand boven de plas. De warmtestraling die
ontstaat kan, afhankelijk van de afstand, andere voertuigen of gebouwen laten ontbranden. De
plasbrand kan door de hittestraling slachtoffers veroorzaken.

In de Regelinpasisnet is aangegeven bij welke wegen rekening gehouden dient te worden met een
plasbrand. Deze wegen hebben een plasbrandaandachtsgebied (PAG). De breedte van een PAG is
wettelijk vastgesteld op 30 metem wordt gemeten vanaf de buitenste kantstreep \rat wegvak

Voor deze wegen is het van belang om de omgevimpen dit gebiedte beschermen. Voor alle

nieuw te realiseren (beperkt) kwetsbare objecten gelden vanuit Bouwbesluit aanvullende
bouwkundige eisen (ten minste 60 minuterandwerendheid van buiten naar binnen). Voor
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2.4

2.5

bestaande bebouwing zijn geen aanvullende bouwkundige eisen van toepassing.
plasbrandaandachtsgebied wordt gemeten vanaf de buitenste kantstrepen.

Verantwoordingsplicht

In de beleidsregels is aangegeverehmoet worden omgegaan met de verantwoording van het
groepsrisicoEen verantwoording van het groepsrisico is verplicht wanneer een afwijkende
beoordeling van het groepsrisico (art. 7 van de Beleidsregels) van toepas8ijgléze
verantwoordingsplichtlient het bevoegd gezag op een juiste wijze de toename en ligging van het
groepstrisico te onderbouwen en te verantwoorden. Hierbij geeft het bevoegd gezag aan of het
groepsrisico in de betreffende situatie aanvaardbaar wordt geacht. Bij de verantwootinget
groepsrisico dient hebevoegd gezag de veiligheidsregio in de gelegenheid om advies uit te brengen.
De verantwoordingsplicht van het groepsrisico dient naast de rekenkundige hoogte van het
groepsrisico, dat berekend wordt door middel van een kwatigve risicoanalyse (QRA), tevens
rekeningte houden met een aantal kwalitatieve aspecten, zoals hieronder weergegeven.

Verplichte en onmisbare onderdelen:
Ligging GR t.ov. oriénterendes waarde

Toename GR t.ow. nulsituatie

| m | =

De mogelijkheden van zelfredzaamheid
van de bevolking

De mogelijkheden van hulpverlening

Mut en noodzaak van de ontwikkeling

mm |9

Het tijdsaspect
Figuur2.2: Verplichte en onmisbare onderdelen van de verantwoordingsplicht vagrdegisrisico

Beoordelingskader

De effecten varmet voornemernworden beoordeeld ten opzichte van de referentiesituaie

beoordeling van de effecten worden in dit deelrapport onderzocht, waarna deze worden
overgenomen in hehoofdrapport van het MER. Dieelrapport bevat de beschrijving van de
referentiesituatie de effectbeschrijving vahet voornemenen de beoordeling van deze effecten

De beoordeling van het voorgenomen tracébesluit vindt plaats aan de hand van de Beleidsregels EV
beoordeling tracébdsiten:

w Kader Externe Veiligheid versie 5 d.d. 22 juli 2015.

w Beleidsregels EV beoordeling tracébesluiten.

w Regeling basisnet.

Conform de beleidsregels geschielze beoordelingolgens paragraaf 2 (Wijziging van wegen die

deel uitmaken van het bésnet)en 2.2 (anleg of wijziging van wegen die geen deel uit maken van
het Basisnétvan deze beleidsregels.
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2.5.1 Wijzigingen van wegen die deel uit maken van het basisnet

Conform deze beleidsregel moeten de volgende aspecten getoetst worden:

Plaatsgebondenisico:

Er wordt beoordeeld of heracébesluitleidt tot een toename van het vervoer van gevaarlijke stoffen
of dat hettracébesluitleidt tot een wijziging van de omgalsfrequentie en daarmee een toename
van het plaatsgebonden risic@ok wordt er gekeken of er (geprojecteerde) (beperkt) kwetsbare
objecten binnen de plafonds liggen.

Groepsrisico:

Er wordt beoordeeld of haracébesluitleidt tot een toename van het vervoer van gevaarlijke stoffen
of dat hettracébesluitleidt tot een wijziging van de ongevalsfrequentie en daarmee een dreigende
overschrijding van het groepsrisicoplafond.

Afwijkende beoordeling groepsrisico
Conform artilel 7 Beleidsregels, is een afwijkende beoordeling van het groepsrisico noodzakelijk
indien wijziging betrekking heeft op;
1 een verbreding van de weg met twee of meer rijstroken aan één zijde van de bestaande
Weg;
1 een verbreding van de weg met twee of megstroken aan beide zijden van de bestaande
Weg;
1 een wegaanpassing als gevolg waarvan binnen 50 meter vanaf de gewijzigde ligging van het
referentiepunt bestaande of geprojecteerde kwetsbare of beperkt kwetsbare objecten
aanwezig zijn.

Indien dit het gevhis moet er een afwijkende beoordeling van het groepsrisico worden gegeven en
dient het groepsrisico verantwoord te worden.

Plasbrandaandachtsgebied

Het effect van het voornemen op de ligging van B&iGwordt beoordeeld Er wordt beoordeeld of
het tracébesluitleidt tot een verplaatsing van het PAE:. wordt getoetsof er (beperkt) kwetsbare
objecten in de PAGone schuiven. Het is aan de gemeente (afgestemd met veiligheidsregio) of er
beheersmaatregelen moeten worden genomen.

Het PAG is wettelijk vastgesteld in de Regeling basisnet en wordt gemeten vanaf de buitenste
kantstrepen van de weg.

2.5.2 Aanleg of wijziging van wegen die geen deel uit maken van het Basisnet

Conform deze beleidsregel moeten de volgende aspecten getoetstamor

Plaatsgebonden risico

Bij aanpassing van wegen die niet in het Basisnet zijn opgenomen, kan geen getrdgk gemaakt
van de vervoershoeveelheden die zijn opgenomen in de tabellen in bijlsipde Regeling basisnet
en in de bijlge bij onderhaige beleidsregels.lguitgangspungeldt dat de omvang van het vervoer
over de aan te passen weg niet toeneemt als gevalyde wijzigingvoor de berekening van het PR
voor die wegen worden uitgegaasan de meest recente beschikbare gegevens over deaomvan
het vervoer over die weg/oor het bepalen van het plaatsgebonden risico wordt gebruik gemaakt
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2.5.3

van de vuistregels uit de Handleiding Risicoanalyse Transport (HART). Indien uit de vuistregels naar
voren komt dat voor het bepalen van het plaatsgebendisico een berekening nodig is, wordt dit
gedaan met behulp van RBM II.

Groepsrisico

De verantwoording van het groepsrisico bij aanleg van nieuwe wegen of bij de aanpassing van wegen
die niet in het Basisnet zijn opgenomen, komt overeen met de in artikel 8 beschreven werkwijze.
Omdat er bij de aanleg van een weg (nog) geen sprake is vplaf®Rds voor die weg, kan geen

gebruik gemaakt kan worden van vervoerscijfers die ten grondslag liggen aan-pliafétRis.Bij het
beoordelen van het groepsrisico, maggbruik gemaakivordenvan de gegevens over de omvang

van het vervoer waarmee op grd van artikel 12 het PR is berekend.

BRZO beoordeling

Een aanpassing aan een weg kan er voor zorgen dan de weggebruikers dichter bij een BRZO kan
komen te rijden. Daarmee kan het risiconiveau van een BRZO op de weggebruikers toenemen.
Tijdens de beoording van de tracéwijziging wordt beoordeeld of het risiconiveau toeneemt van de
weggebruiker ten aanzien van BRZO bedrijven en of er maatregelen vereist zijn.

In het onderstaande tabel (zieabel2.1) is weergegeven dat de effecten van de tracéwijziging op
gebied van PR, GR en PAG kwalitatigdf kwantitatiefworden beoordeeld.

Tabel2.1 beoordelingskader externe veiligheid

Thema Indicator Type
Plaatsgebonden risico Kwalitatief/
(Dreigende) overschrijding PRlafond en aanwezigheid (beperkt) kwetsbare objecter kwantitatief
Groepsrisico o
Externe P Kwalitatief
e . (Dreigende)pverschrijding GRplafond en/of hoogte GR t.o.v. oriénterende waarde.
veiligheid .
Plasbrandaandachtsgebied
Komen er (nieuwe) éstaanden/of geprojecteerd@eperkt) kwetsbare objectende Kwalitatief

gewijzigde ligging van het PAG te liggen

In het kader voor de beoordeling véiet voornemerwordt een scoringssystematiek gehanteerd. Het
Voor externe veiligheidvordt het voornemerop gebied van plaatsgebonden risico, groepsrisico en
plasbrandaandachtsgebied beoordeeld op basis vaarderstaame Spuntsschaa(zieTabel 2.2)
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Tabel2.2 vijffpuntschaal beoordeling

Score Oordeel ten opzichte
van referentiesituatie

Effect

sterk negatief

De tracéwijziging leidt tot sterk negatieve effecten op
gebied varplaatsgebonden risico, groepsrisico en/of het
plasbrandaandachtsgebied.

negatief

De tracéwijziging leidt tot negatieve effecten op gebied va
plaatsgebonden risico, groepsrisico en/of het
plasbrandaandachtsgebied.

neutraal

De tracéwijziging leidt niet tot veranderingen op gebieuah
plaatsgebonden risico, groepstrisico en/of het
plasbrandaandachtsgebied.

positief

De tracéwijziging leidt tot positieve veranderingen op geb
vanplaatsgebonden risico, groepsrisico en/of het
plasbrandaandachtsgebied.

sterk positief

De tracéwijziging leidt tosterk positieve veranderingen op
gebiedvanplaatsgebonden risico, groepsrisico en/of het
plasbrandaandachtsgebied.

16



A4 Haaglande N14 Deelrapport Externe Veiligheid t.b.v. OTB/MER M
-

3. Referentiesituatie en autonome ontwikkeling

In dit deelrapport zijn de effecten op externe veiligheid vergeleken dereferentiesituatie. De
referentiesituatie is de situatie in 2030 dist voornemen niet wordtiitgevoerd. Uitgangspunt is wel
dat andere ruimtelijke en economische ontwikkelingeaarover op dit moment (ontwerp)besluiten
zijn genomen, wel zijn uitgevoerd. Dit worden de autonome ontwikkelingen genodetd.
studiegebied voor externe veiligheid bedradgtt plangebied plus het invioedsgebied (4 kilometer
(maximale 1% letaliteitsafstaf)d Voor een overzicht van deerschillende autonome ontwikkelingen

nabij het plangebiedvordt verwezen naaklutonome ontwikkelingen in deelrapport Ruimtegebruik
t.b.v. OTB/MER

Wegvakken

De verschillende wegvakkém het plangebiethebben verschillenel eigenschappen wat betreft

externe veiligheid. Het playebiedheeft betrekking op de A4 over een lengte van clt8&ilometer,

en bestaat uide wegvakkerz7,753,28, 79, Z10 en Z83e figuur 3.1Naast deze wegvakken heeft

het Tracébesluit ook betrdéing op niet Regeling basisnet wegedahkergroen. Alle wegenwaar

ten gevolge van de tracéwijziging aanpassingen aan de weg worden verricht, worden beschouwd en
beoordeeld. Het onderliggende weggennet waar geen wijzigingen worden doorgevoerd woeden

nader beschouwd. Op gebied van externe veiligheid treden hier geen effecten op ten aanzien van het
voornemen.

Figuur3.1 Wegvakken van het plangebied

__________
-

L O e . o Legenda

Sk \\ b — Wegvak Z7
W N\ : — Wegvak Z8

TR \ Wegvak Z9
o . e D y ‘ - Wegvak Z10

i i el % ! —— Wegvak Z33

i \‘ i Wegvak 753

i S " —— Geen Rbn weg

]

/

=

7l studiegebied

-

___________
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3.1

3.2

Regeling basisnetwegen

Debijbehorende gegevenamtrent het plaatsgebonden risico, groepstrisico,
plasbrandaandachtsgebied en vervoersgeges van stofcategorie GF3 wordierntabel 3.1
weergegeven.

Tabel3.1: Gegevens wegvakken confoRegeling basisnet

Aanwijzing Basisnetroutes Risicoplafonds Vervoersgegevens
t.b.v. berekening
Groepsrisico

Wegvak Naam Basisnetweg PR GR Vervoershoeveel

(wegnummer: van tot) plafond  plafond heden (in aantallen
tankauto's)
PR 16 PR 16

contour  contour Stofcategorieén
(afstand in meters)
z7 A4: afrit 7 (Zoeterwoude DorpKnp. Prins 13 Ja 4000
Clausplein
Z53 N14: A4 afrit 8 LeidschendanN44 Wassenaar 0 19 Nee 0
(incl. Sytwendetunnel)
Z8 A4: Knp. Prins ClauspleiKnp.Ypenburg 23 Ja 3743
Z9 A4: Knp. Ypenburgafrit 12 (Den Haag Zuid) | O 9 Nee 1000
Z10 A4: afrit 12 (Den Haag Zuidafrit 13 (Den 0 9 Nee 1000
Hoorn)
733 A4: afrit 13 (Den Hoorn)afrit 14 (Delft) 0 Nee 500
PRPlafond

Zoals uit tabel 3.1 valt & lezen hebben alle wegvakkeen PRplafond De wegen die niet zijn
opgenomen irde Regeling basisnbebben geen PRlafond

Groepstrisico
Zoals uit tabel 3.1 valt af te lezen hebben sommige wegvakken eé¢taind.

Plasbrandaandachtsgebied
Zoals uit tabel 3.1 valt af te lezen hebben efievegvakkerZ7 en Z&en plasbrandaandachtsgebied

Niet Regeling basisnet wegen

De beoogde ontwikkeling heeft ook betrekking op aanpassing van de weginfrastructuur van niet
Regeling basisnet wegen. Het betreft de volgende wegen:

Prins Bernhardlaan en Temeculaplein

PrinsesBeatrixlaan

N211

N223

A4 Kethelpleirg A4 afrit 14 (Delft)

=4 =4 -8 —a A
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Het aantal transporten van vervoer van gevaatrlijke stoffen over de weg is niet ieder jaar hetzelfde en
is afhankelijk van de wereldeconomie. Er wordt voor snégeling basisnetwegen geen gebruik

gemaakt wordt van plafonds, maar van getelde aantallen. Deze aantallen moeten worden
gedisconteerd tot de referentiesituatie (2030). Hiervoor is gebruik gemaakt van het rapport:
Prognose Basisnet weg en water (2016). In dit rapport is aangegeven watvwickiez groei is van

het aantal transporten van gevaarlijke stoffen tussen 2014 en 2040. In de onderstaande tabel is
aangegeven met welke (verwachte) groeiscenario rekening dient te worden gehouden. Over-de niet
Regeling basisnetwegen worden niet a@tefcategorieénvervoerd. Hierdoor zijn alleen de

transporten van stoffen die vervoerd worden over de relevante wegeargegeven.

Tabel3.2 Groeiprognose vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg (hoog scenario) (Prognose Basisnet weg en
water (2016))

LF1 LF2 LT1 LT2 GF3 GT5

Groeiscenario 2014 2040 [%] 79 79 65 56 79 56
Groeiscenario p/jaar [%] 3 3 2,5 2,2 3 2,2

Prins Bernhardlaam Noordsingelen Monseigneur van SteellaanHeuvelweg

Voor dePrins Bernhardlaag Noordsingel en Monseigneur van Steellagdeuvelwegyeldt dat er

geen tellingen van gevaarlijke stoffen zijn verridhierdoor wordt op basis van het onderliggende

wegennet en inschatting gegeven van de vervoersgegevens van het onderliggend wegennet. In een
worst-case scenario zal over deze wegen eventraekporten plaatsvinden als op wegvak Z53.

Wegvak Z53 sluit namelijk aan op beide wedeonform dezénschattingen prognose van

wh2lasl GSNaGFFG 62NRG 2Y RST S NBRSYy RS [FlyillttSy

Tabel3.3 Worstcase transportintensiteiteRrins Bernhardlaaq Noordsingel en Monseigneur van Steellaan
Heuvelwedo.b.v. wegvak Z53) (aantal transporten p/jaar)

2016 digitale telling 084 t/m 21-04

665 1990 0 O O O O O O O O O O o O o o0 o \
Aantallen in 2030
944 2826 0 O O O O O O O O O O O O o o0 o \

Prinses Beatrixlaan

Voor dePrinses Beatrixlaageldt dat er geen tellingen van gevaarligteffen zijn verrichtOmdat
aan deze weg een LPG tankstatmmmder een gelimiteerde doorzédus een doorzet vameer dan
1000n? LPG/jaa), en het BRZO bedrijf DSM Amtifectiveszijn gevestigdwordt een inschatting
gegeven van het aantal transport van gevaarlijke stoffen.

Voor de inschatting is gebruik gemaakt van een woeste benaderingHierbij bedraagt de LPG
doorzet1500n¥ LPG per jaatetgeen neerkomt op 105 LR@nsporten per jaar(Bron:TNO,
2004/107, 2004
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Voor het bepalen van het transport richting DSM is aangeslbtiette informatie van de brandweer

(Externe veiligheid 1e bestemmingsplanherziening -Sidtaantje Rijswijk, 2013)441 tankauto's

LF1 en 8 tankauto's LEEdrform dezeinschattingen prognose van Rijkswaterstaat wordt om deze

NBRSY RS FIyGrttSy 2yRSNIWIHIYyGFrttSy Ay wnonQ I y3

Tabel3.4 Worstcase transportintensiteiten Prinses Beatrixlaan (aantal transipopt@ar)

Aantallen externe veiligheid onderzoek 2013 + inschatting GF3 (0.b.v. aanwezige LPG tankstations)
(2019)

1441 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 105 O 0 0 0 0 0 |
Aantallen in 2030

2133 12 0 o0 O O O O O O OO 1240 O O O o0 O 0|

N211

Voor deN211geldt dat er tellingervan gevaarlijke stoffedoor regio Haaglande(2018)zijn verricht.
De onderstaande tabel geeft het aantal transporten over de N211 (wegvakigg4fde verwachte
aantallen in 2030 zijn in de onderste rij weergegeven)

Tabel3.5 Transportintensiteiten wegvak Z34 (aantal transporten p/jaar)

2018 Digitale telling 18-05 t/m 31-05

1430 3614 0 0 0 0 0 0 0 0 0O 676 O 0 0 0 0 0 ‘
Aantallen in 2030
1945 4915 O 0 0 0 0 0 0 0 0 760 O 0 0 0 0 0 |

N223

Er zijn geen tellingen van voertuigen met gevaarlijke stoffen &Rijswaterstaaverricht. Daarom

wordt op basis van hetervoer op hebmliggende wegennet en inschatting gegeven. In een worst

case scenarioutlen evenveel transporte plaatsvinden als owegvak Z2188. Wegvak Z188it

namelijk aan ofhet betreffende wegdeel van de N233onform deetellingen en prognose van

Rijkswaterstaat wordt om dezeredente y i I £ £ Sy 2y RS Naangehduged: £ £ Sy Ay wn

Tabel3.5 Transportintensiteiten wegvak 2188 (aantal transporten p/j&&x) 7 digitale telling 18.1 t/m 2811

2017 digitale telling 15-11 t/m 28-11
1534 2028 102 260 O 0 0 0 0 0 0 156 O 0 0 0 0 1534‘
Aantallen in 2030
2132 2819 135 33 0O O O O O O O 227 0 O O O O 1973|
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WegvakZ149:A4 Kethelpleing A4 afrit 14 (Delft)
Beoogtis dat deze wegvordt opgenomerde Regeling basisneDe beoordelindpeeftin overleg met
Rijkswaterstaaplaatsgevonderaan de hand van de volgende uitgangspunten:
1 In de referentiesituatiés de weg een nieRegeling basisnet weg. Derhalve vindt de
beoordeling van de wijzigingen plaats op grond van paragraaf 2.2 van de bejeidsre
1 Naar verwachting zal het betreffende wegvak een PAG krijgen. Derhaineazaivulling op
paragraaf 2.het PAG worden beoordeeld op grond van artikel 9 van de beleidsregels.

Conform deze tellingen en prognose van Rijkswaterstaat wordt omréelsn de aantallen onder
WEEyYyaGrttSy Ay HnonQ I y3aSK2dzRSYyY

Tabel3.55 Prognose transportaantallen wegvak 2148k (incl Ketheltunnel): A4 / N470 (A4 afrit 14 Delft Zigd)
A4 | A20 (knooppunt Kethelpleiri)2030

Tellingen 2017 digitale telling 17-04 t/m 23-04

5021 30335 35 377 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 |
Aantallen in 2030
6994 42257 45 483 0O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 |

BRZO

In de nabijheid van het project is het BRZO be®§M Anti Infectivegelegen Het maatgevende
scenario voor het bedrijf is een loodsbrand met toxische wolk (NQ@r de verandering van de
weg komt deze niet dichterbip)SM Antinfectiveste liggen
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4.1

41.1

Onderzoeksresultaten

Effectbeschrijving aanpassing verdiepte bak tussen Pigusplein en aansluiting N14

De effectbeoordelingindt plaatsop basis van paragraaf 2.1 en 2.2 van de beleidsrelgedie eerste
subparagraatindt de beoordeling plaatgonform paragraaf 2.1 van de beleidsregels (wijziging van
wegen die @éel uitmaken van het basisneth detweede subparagraa¥indt beoordeling plaats
conform artikel 2 van de beleidsregels (aanleg of wijziging van wegen die geeritaeddan van het
basisnet).

EffectbeschrijvingWijziging van wegen die deel uit maken van het Basisnet

4.1.1.1 Referentiepunt

De plaatsgebonden risicocontour wordt gemeten vanaf het referentiepdat.voornemerleidt niet
tot een verschuiving van het referentiepugitet midden van de middenberm verschuift RigEen
verschuiving van het Ptafondis derhalve niet aan de order Eomen geen bestaandef
geprojecteerde (beperkt) kwetsbare objecten binnen de basisnetafstand te liggen.

4.1.1.2 Plaatsgebonden risico

In hoofdstuk 3is geconcludeerd dat voor alle wegen d@RPlafondis vastgesteldDe beoogde
wijziging heeft op het plaatsgelnden risico de volgende impact

PRplafonds

De voorgenomen wijziging zorgt niet voor een toename van vervoer van gevaarlijke stoffen. De
omvang van het vervoer van gevaatrlijke stoffen wordt bepaald door de vraag naar deze stoffen als
grondstof voorchemische fabricageprocessen of als eindproduct alsmede door de locaties van
herkomst en bestemming. Vraag naar en herkomst en bestemming van gevaarlijke stoffen worden
vooral bepaald door de markt en niet of nauwelijks beinvioed door aanpassing vamadgrirdtuur.

De voorgenomen wijziging zorgt ook niet voor een wijziging van het wegtype en dus de
ongevalfrequentie. Zowel voor als na de voorgenomen wijziging is sprake van wegtype autosnelweg.

Hiermee zorgt de voorgenomen wijziging niet voor een (rede) overschrijding van de PR

plafonds. Ook liggen er geen (geprojecteerde) (beperkt) kwetsbare objecten binnen het vastgestelde
PRplafond.
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4.1.1.3 Groepsrisico

GR Plafond

De voorgenomen wijziging zorgt niet voor een toename van vervoer van gevaarlijlensibff
wijziging van de ongevalfrequentie (piaragraafn.1.1.2). Daarmeezorgthet voornememiet voor
een (dreigende) overschrijding van de-@Rfonds.

Afwijkende beoordeling groepsrisico

Het referentiepunt verschuift niet, waardoor er géén nieuwe f§bekt) kwetsbare objecten binnen 50
meter komen te liggerDe wijzigingen die worden doorgevoerd niett voornemenhebbenvoor
wegvakken Z7, Z8 en Zthétrekking op een uitbreiding van de weg met twee of meer rijstroken aan
één en/of beide zijden van de \yeEen afwijkende beoordeling van het groepsrissamwille van

de rijstrook uitbreidingen noodzakelijk.

Ter beoordeling van het groepsrisico is aangesloten aan de vuistregelsHstndieiding
Risicoanalyse TranspoHART. Voor de beoordeling van het groepsrisico is het van belang om de
personendichtheid van de omgeving te bepalen.

Wegvak Z7

Wegvak Z7 wordt deels uitgebreid met twee of meer rijstroken aan één en/of beide zijden van de
weg.

Figuurd.1 Wegvak Z7 en omliggende (geprojecteerde) bebouwing
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